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Situation actuelle — La derniere chance

Les constats:

« Offre inadaptée pour étre considéree comme
réelle alternative a la voiture avec 6 A/R.

+ |nfrastructure défaillante equipée d’'un systeme
de sécurité ferroviaire dépasse entre Morteau
et LCF.

« Matériel roulant offrant trop peu de capacité.

Systeme d exploitation trop cher pour une lighe
régionale (accompagnateur).

« Troncon Col-des-Roches—LCF a un degré de
couverture = 30% (6 A/R).

« |ntégration de I'offre actuelle difficile dans un
systéme cadence.
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Situation actuelle — La derniere chance

Les conséquences:

« L'office fédéral de transport ne va pas investir
dans l'infrastructure coté suisse si le degré de
couverture reste faible, avec une offre qui
n'atteint pas un niveau acceptable (18 A/R).

« Le maintien du systéme de sécurité ferroviaire
suisse SIGNUM au-dela de 2020/21 est quasi
exclu, car aucun intérét avec l'offre actuelle.

+ Avec une augmentation de ['offre sur le
troncon LL-LCF, l'intégration des 6 A/R devient
difficile.

 Une limitation des rames SNCF au Col-des-

Roches ne répond a aucun besoin et sera la
fin de la liaison transfrontaliere.




Objectifs et démarche de I'étude

Des solutions a trouver
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Scénario de base — La navettisation comme base

Les idées de base

« Limiter la circulation sur la relation Morteau—
LCF avec changement quai a quai a Morteau
pour Besancon et a LCF vers Neuchatel et
Bienne.

* Proposer une offre de base de 18 A/R les jours
ouvrables et 16 le week-end.

« Atteindre un temps de parcours = 24 min pour
la relation Morteau-LCF.

» Deébrancher le troncon Morteau—Col-des-
Roches du RFN et I'intégrer au réseau Suisse.

« Créer une compagnie de chemin de fer dedie
pour exploiter la ligne Morteau-LCF.
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Scénario de base — La navettisation comme base

Les conditions de base

%y ° FEtatcorrect du troncon Morteau—Col-des-

' Roches permettant un temps de parcours de

=2, < 10 min.

L9 %« Utilisation d’'un sillon existant du train R LL—
S LCcF-LL

~ » Equipement du troncon Morteau-Col-des-

| Roches avec le systeme de sécurité ETCS.

« Télécommande de toute la ligne jusqu’a
Morteau a partir du centre d'exploitation de

; Lausanne.

# * Achatdu matériel roulant adapté a la ligne.

4 « |nstallation d’'un point de ravitaillement a LCF.

. * Entretien du matériel roulant dans un atelier en

Suisse (Bienne).
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Scénario de base — La navettisation comme base

Matérie! roulant — GTW DMU-2 2/6 de fa STA
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« Capacité de transport €leve (env. 150 personnes par rame).

« Circulation jusqu’a 3 rames (UM 3 avec une capacité de transport de 450
personnes.

« Performance d'accéleration élevée.

« Disponible en nhombre suffisant a partir de 2019.
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Scénario de base — La navettisation comme base

Infrastructure — Des interventions limitées

Situation future

» Retranchement du tron¢con Morteau—Col-des-Roches du RFN.
« Emplacement d’'un point de ravitaillement proche de la nouvelle halte

La Fiaz.
« Rehaussement des quais a Morteau souhaitable mais pas

indispensable.



Scénario de base — La navettisation comme base
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Horaire de base — 18 A/R les jours ouvrables, 16 A/R le week-end
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Maraau dap,  [04:35)05:35) 04:35) 07:35)08:35 10:35) 11435 12:35] 13:35( 14:35 T16:35) 17035 18:35) 19935 20:35| 21:35| 22:35| 23:35
Le Locle arr, | 04:47|05:47| 06:47 | 07-47 | 08,47 1047 | 11:47 | 12,47 | 13:47| 14:47 16:47 | 17:47 | 18:47 | 17.47 | 20:47 | 21,47 | 22:47| 2347
Le Locls dép. | 04-50|05:50]| 06:50] 07-50 | 08:50] 0%:50] 1050 11-50 | 1250 | 13:50| 14-50] 15-50] 18:50] 17:50] 18-50] 19.50| 20:50| 21:50| 22:50| 23:50
Lo Choux-de-Fonds arr. 0d4:59| 05:59| 04:59]| 0759 | 0859 09: 59| 10:59 | 10:59 | 12:50 [ 13:59] 14:59] 15:59| 16:59 | 1759 | 18:59| 1959 | 20:59 | 21:59| 22:59[ 23:59
LuChuux-:lu‘-FmH:. dép. 05:02 | 04:02 | 07:02 | 08:02 | 09:02 11:02 | 12:02 | 13:02 | 14:02 16:02| 17:02 | v8:02) 19:02 | 20:02 | 21:02 | 22:02| 23:32

vers Meuchdtel et Berme

b Chionint i Foncs dép. |05:37|04:32| 07:32 | 08:32|09:32| 10:32 | 11:32 | 12:32 [ 13:32 | 14:32| 15:32| 18:32| 17:32 | 18:32 | 19:32 | 20:44| 2144 | 22-44| 2344

wers 5)-lmier el Bienna

Da Smons ol Shimthevarny 0&:28| 0728 | 08:28| 09:28| 10:28 | 11:28 | 12:28| 13:28| 14:28| 15:28| 14:28| 17:28 | 18:28 | 19.28 | 20:34| 21:34| 22:34
Lo Choux-de-Fonds

Do Miichatel st Berne: | 05:57 | 06:57| 07:57 | 08:57 10:57 | 11:57 | 12:57 | 13:57 15:57 | 16:57 | 17:57 | 18:57 | 19:57 | 20:57 | 21:57 | 22:57
vers Lo Choux-de-Fonds

Lo Choux-de-Fonds dép.  [04:03]05:03] 06:03] 07:03 | 08:03] 09:03] 10:03 | 11:03 | 12:03 | 13:03 | 14:03 | 15:03 | 16:03 | 17:03 | 18:03 | 19:03 [ 20:03 [ 21:03| 22:03| 23:03
Le Locle arr, | O4:12|05:12| 08:12| 07:12 | 08:12|09:12] 10:12 | 11:12 | 12:12 | 13:12 | 14:12 | 15:02 | 18:12 | 17:12 | 18:12 | 19:12 | 20:12| 21:12 | 22:12| 23:12
Le Locle dép. |04:13|05:13|0é 13| or3| 0803 09:13| 11:13 | 12:13| 13:13| 14:13 16:13| 17:13 | 18:13 ] 19-13 | 20:13 | 21-13 | 22:13| 23.13
Morteau arr, 04:27 | 05:27 | 0627 | OF-27 | 08:27 0927 1027 | 12:27 | 13:27) 14:27 16:27 | 17:27 | 18:27 | 1927 | 20:27 | 21:37 | 22:27 | 23:27

» Cadencementa I'heure.
« Bonnes correspondances a LCF vers

Neuchatel.

« Offre qui répond a différents motifs de déplacement.

= Temps de parcours de 24 min.
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Vers Besancon {
Morteau + \ . \ T \ T
| | | | |
1 1
I | RE R RE RE I
1 Morteau dép. xx:35 | [Neuchétel dép. | xx:29 | xx:00
Col-des-Roches |arr. xx:45 | |LCF arr. xx:57 | xx:27
\ Col-des-Roches |dép. xx:46 R
w Le Locle arr. xx:49 | |LCF dép. | xx:03 | xx:31
T = | | Le Locle dép. | xx:20 | xx:50 | |Fiaz arr. xx:05 | xx:33 |
22 Crét-dulocle  |arr. xx:24 | xx:54 | |Fiaz dép. | xx:05 | xx:33
§ - | || [Crétdulocle dép. | xx:24 | xx:54 | |Crét-du-locle arr. xx:08 | xx:36 |
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Scénario de base — La navettisation comme base

Aspects économiques — Rien n’est gratuit

Mombre |Jours/a |Km paran |[Coit |Coittotal |Recettes Produits |Distance|Voy./]. |Distance moyen |Toux de
de trains/j. unitaire voy./km |[km] parcourue [km] |couverture [%]
12 260 62'026 25| 1'550'640| 330803 0.16| 19.88] 400 13.25 21.33
8 105 16'499 25 417'480 26'719 0.16| 19.88 80 13.25 6.40
Total 365 78'725 -1 1'968'120| 357'522 - - - - 18.17
36 260 1846'077 15 2'791'152| 1'075'110 0.16( 19.88| 1300 13.25 38.52
32 105 66'797 15| 1'327'920 100195 0.16| 19.88] 300 13.25 7.55
Total 365| 252'874 -|  4'119'072| 1'175'306 - - - - 28.53
DiHérences - 174'14% -10] 2'150'952 817'784 = - - - 10.37

« Création d'une compagnie ferroviaire dédiee a I'exploitation de la
ligne Morteau-LCF pour arriver a un cout d’exploitation = 15 CHF.

« Leviers les plus importants sont les colts d’exploitation et le nombre
de voyageurs pour diminuer la facture.

« Charge réelle peut &tre supérieure gque 'hypothése retenue de 1300
voy.f|. avec des conséquences positives pour les finances publics.







Val Venosta — Les facteurs de réussite

Histoire — Le retour du rail dans le Val Venosta

 Quverture de la lighe Merano—
Malles en 1906, a voie unigque,
a écartement normal.

« Arrét d'exploitation en 1991.

« Remplacement de la lighe
ferroviaire par une lignhe de
bus avec un cadencement 30
min.

| = En 1999, la Province de
Bolzano rachete la ligne et
décide de la ré-ouvrir.

« La planification de la
réouverture débute en 2000.
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Val Venosta — Les facteurs de réussite

Données techniques — Le retour du ralf dans e Val Venosta

5 mai 2005: réouverture
officielle de la ligne
Merano—Malles, dite

' | & Vinschgerbahn ou Chemin
MALS VINSCHGAU -~ o de fer du Val Venosta.

MALLES VENOSTA - e
— — 2 - Longueur de la ligne: 60

km, avec 2,1 Km de
tunnels, deux ponts, des
pentes jusqu’a 29%o, des
rayons minimaux de 200m,
une vitesse commerciale
de 70 a 100km/h, 18
stations desservies, horaire
cadencé de Sh a 23h.




Val Venosta — Les facteurs de réussite

Jour de payement — Les résultats de la réouverture

1 million voy. en 20095.

2 millions voy. en 2014 (env. 5500 voy./f|. sam. et
dim. inclus.

Prime du rail d'env. 50%.

Légere baisse de trafic routier dans le Val
Venosta, contrairement & la tendance générale.

Cout d’exploitation de Fordre de 7 a 8 € par km.

CoUt de la réouverture: 120 mio. €, matériel
roulant inclus (2 mio. €/km).

2000 vélos de location a disposition dans les
gares de la ligne



R

CCRR CENTRE DE COMPETENCE
TRAFIC REGIONAL RIEDER

Val Venosta — Les facteurs de réussite
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