Ligne La Chaux-de-Fonds — Morteau

Projet ambitieux de navettes

Une offre ferroviaire performante pour le frafic fran-
co-suisse dans le bassin horloger du Jura neuchdate-
lois et du Haut-Doubs franc-comtois pourrait voir le
jour & I'norizon 2020. C'est le projet ambifieux qui
vient d’étre lancé pour proposer enfin un service ca-
dencé et a haute capacité en mesure de répondre
& la forte demande des fravailleurs pendulaires.

Chef du Service des relations extérieures de la ville
de La Chaux-de-Fonds, Jean-Daniel Jeanneret est
au chevet de cette ligne frontaliére depuis plusieurs
années. La solution idéale eGt été d’électrifierlaligne
entre Le Col-des-Roches et Morteau pour prolonger
les trains des CFF assurant la ligne Neuchdfel - Le
Locle. Cependant, le colt assez important (électrifi-
cation helvétique, rénovation infégrale de la voie et
assainissement des tunnels, soit une cinduantaine de
millions de francs suisses) dépasse les moyens réunis
du canton de Neuchatel et de I'ancierine région de
Franche-Comté (désormais Bourgogne — Franche-
Comté).

En conséguence, Jean-Daniel Jeanneret a mené
une réflexion sur le choix d’un matériel autonome ca-
pable d’assurer les navettes enfre les deux regions.
Ainsila ville de La Chaux-de-Fonds a mandaté Markus
Rider, spécialiste ferroviaire bien connu par sa thése
sur quatre lignes transfrontaliéres (franco-belges et
franco-suisses, dont celles de La Chaux-de-Fonds —
Mortecu — Besangon et Delle — Belfort) pour trouver
une solution.

En I'absence d’un montage satisfaisant tous les ac-
teurs (opérateurs, infrastructures, collectivités pu-
bliques), il convenaitde tout remettre a plat. D'autant
plus que la SNCF a supprimé le TGV Mulhouse — Paris
qui donnait une excellente correspondance a 10h30
& Besangon TGV avec le TER guittant La Chaux-de-
Fonds & 8n10. C'est pourquol il a été décidé de scin-
der les deux trafics, celui des frontaliers et celui entre
Morteau et Besangon. En outre, I"autorisation de rou-
ler sur territoire suisse accordée aux autorails francais
X73500, équipés du systéme de sécurité Signum, est
limitée @ 2020, date & laguelle laligne Neuchdtel - Le
Locle-Col-des-Roches recevra le systéme européen
ETCS.

Il apparalt ainsi clairement gue la ligne dite des Hor-
logers est en grand péril, alors que le potentiel de re-
port modal est considérable, avec un infense frafic
routier (environ 6000 véhicules quotidiens & la fron-
tiére du Col-des-Roches, dans chague sens). La ligne
du Haut-Doubs peut, et devrait, jouer un réle primor-
dial dans le soulagement de la route des Microtech-
nigues (Le Locle — Besangon) congestionnée aux
heures de pointe.

L'entrée en vigueur de la cadence (quasiment systé-
matique) d la demi-neure entre Le Locle et Neuchd-
tel a marqué une avancée spectaculaire de I'offre,
mais cette densité a rendu plus délicate I'entrée des
autorails de Franche-Comté dans le réseau neuchd-
telois, d’autant que leur ponctualité est aléatoire
(gréves, matériel, correspondances). Toutefols, la
nouvelle région de Bourgogne-Franche-Comté doit

concevoir un nouveau schéma directeur de son tro-
fic express régional (TER) pour 2018. Le froncon Mor-
teau - Le Col-des-Roches est maintenu dans ce sché-
ma. La région de Franche-Comté avait d'ailleurs
inscrit un crédit de 12 millions d’euros pour la moderni-
sation (de plus en plus urgenfe) de la voie, crédit qui
devrait &tre confirmé par la nouvelle région.

Navettisation

Dans son étude, Markus Rider propose donc l'infro-
ductiondu principe systématique de navettisation. Vu
que I'électrification reléve de 'utopie a long ferme, il
s'agit de se replier sur du matériel thermique (auto-
rails diesel). Or I'occasion se présente de racheter les
autorails de fabrication Stadler assurant la desserte
de la ligne Mels — Merano dans la région italienne du
Tyrol du Sud — Haut-Adige (ligne de la Vinschgau ou
du val Venosta), ligne qui sera prochainement élec-
frige. Il s’agit de rames automotrices articulées dites
GTW DMU-2 2/6, puissantes ef capacifaires.

Rame GTW DMU-2 2/6 de Stadler circulaont dans e val Venosta en
Italie (Sylvain Meillasson).

Trois rames ont déjd frouvé preneur et neuf rames se-
ront en vente en 2019. Leurs caractéristiques leur per-
mettront de parcourirle frongon La Chaux-de-Fonds —
Morteau en 24 minutfes afin d’offrir la cadence & la
demi-heure avec environ 18 dller-retour quotidiens.
Cette offre présente de nombreux avantages, car
elle permettra d’assurer la desserte des navettes ac-
tuelles Regio Le Locle — La Chaux-de-Fonds en cor-
respondance avec les Regiokxpress La Chaux-de-
Fonds — Berne du BLS, réintroduits & fin 2015, ce guien
assurera une bonne couverfure financiere.,

Matériel roulant

Trois options &taient possibles en matiére de matériel.
Les X73500 devraient étre équipés de I'ETCS & I'hori-
zon 2020, ce qgui est trés colteux ef peu rentable vu
leur &ge. En outre, leur ravitaillement en carburant
se fait & Besangon fout comme leur entretien cou-
rant, alors que la maintenance lourde se fait & Dijon.
Deuxiéme possibilité, les nouvelles rames frangaises
Régiolis, dont existe une version bi-mode (électrique-
thermigue), mais avec le courant frangais et non hel-
vétique. Enfin, demiére option, les rames précitées
Stadler GTW du Tyrol du Sud. Elles circulent depuis
2005 et pourrcnt rouler jusgu’en 2035; ce sont des
rames modernes, fiables, puissantes et capacitaires.
Leur entretien pourrait se faire aux Ateliers des CFF
4 Bienne qui gérent les engins de manceuvre ther-
migues et bi-modes. L'approvisionnement en carbu-
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rant se ferait dans la région des Eplatures, & I'ouest
de La Chaux-de-Fonds, prés d’'une entreprise bor-
dantla voie.

Société mixte

L'exploitation serait confiée & une société mixte
(composée des CFF, de la SNCF et de transN éven-
fuellement), sur le modéle du frafic régional TILO
(Tessin — Lombardie) ou des TGV franco-suisses Lyria.
On aurait enfin un outil fransfrontalier performant au
service du trafic franco-suisse. L'investissement est
relativement faible, avec un colt d’exploitation au
kilometre réduit, avec une hausse prévue non négli-
geable des recettes par une fréquentation accrue.
Les collectivités publiques en sortiraient largement
gagnantes.

Ce projet optimal répond pratiquement & toutes les
conditions. Il @ obtenu un écho trés favorable des
milieux helvétiques concemnés et aucune évolution
n‘est écartée, par exemple une prolongation des
rames jusgu’d Saint-lmier. Pour des raisons de codt,
'exploitation se ferait avec un agent seul et des
controles sporadiques. La télécommande serait opé-
rée de Lausanne et les frafics seraient physiguement
séparés en gare de Morfeau (les deux voies seraient
en paralléle, mais plus connectées) pour garantir la
sécurité avec le trafic en direction de Besancon.

Derniére chance

Il reste deux conditions sine qua non pour mener &
bien ce projet: I'acquisition des rames Stadler GTW et
la confirmation du crédit d’entretien de la voie entfre
Le Col-des-Roches et Morfeau par la région de Bour-
gogne — Franche-Comté.

Jean-Daniel Jeanneret demeure frés clair: il s’agit de
la demiére chance pour modemiser cette ligne fron-
taliére et en assurer la pérennité, faufe de quoila vile
de La Chaux-de-Fonds renoncerait a s‘investir dans
ce projet vital. Il faut souhaiter que les collectivités
publiques francaises et suisses, les opérateurs et les
réseaux en prennent conscience ets’engagent dans
ce projet avec volonté et détermination.

Sl

Blaise Nussbaum

Rame diesel GTW de Stadler sur sa ligne d'origine Mels—Merano (Sylvain Melilasson).
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